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SOUHRN

Predkladany ¢lanek se vénuje pfipadu umrti 75letého sportovniho pilota, ktery zahynul pfi ndrazu malého sportovniho letadla do budovy hangaru.V rdmci pitvy
a nasledného toxikologického vysetieni byla v odebraném biologickém materialu prokazana pritomnost kokainu a jeho metabolitli, dale morfin a oxykodon.
Na zakladé zavaznych zjisténi z pitvy bylo provedeno dalsi Setfeni, kdy byly predlozeny Iékaiské zpravy s informacemi o zménéch zdravotniho stavu, pro néz
zemrely pilot uzival opioidni analgetika. Déle autofi prezentuiji historii uzivani navykovych latek v letectvi v zahranici i ze zkusenosti z vysetfovani leteckych

nehod v rdmci Ceské republiky.
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Death of a Pilot in an Aircraft Accident with a Significant Toxicological Finding - A Case Report

SUMMARY

The article is focused on the case of the death of a 75-year-old sport pilot who died when a small sport plane crashed into a hangar building. In the autopsy and
subsequent toxicological analysis, the presence of cocaine and its metabolites, morphine and oxycodone, was found in the biological material collected. Based
on the significant findings during the autopsy, further investigation was conducted and medical reports were submitted with information indicating changes
in health for which the deceased pilot was taking opioid analgesics. Furthermore, the authors present the history of drug abuse in aviation abroad and from the

experience of aviation accident investigations within the Czech Republic.
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Uzivani alkoholu, nekontrolované medikace a zneuzivani
omamnych a psychotropnich latek (OPL) v souvislosti s Iétanim
je striktné zakézano. Tyka se to jak profesionalnich, tak i spor-
tovnich a rekreacnich pilott a celé posadky. V obchodni letecké
dopravé se provadi preventivni testovani pilotl na pfitomnost
alkoholu v dechu a orientacni testy k vylouceni zneuzivani na-
vykovych latek. V pfipadé, ze pilot trpi akutnim ¢i chronickym
onemocnénim, u kterého je nutna medikace, mél by uzivani pfi-
sludnych 1éka konzultovat se svym leteckym |ékafem.

V rdmci $etfeni smrtelnych nehod v letectvi v Ceské republi-
ce je vzdy indikovana pitva a nasledné je provadéna standardni
toxikologicka analyza odebraného biologického materidlu. Uve-
deny postup se tyka nejen pilotd, ale i dalSich osob na palubég,
které mohou vzhledem ke svému umisténi v kabiné, zasahnout
do fizeni letounu nebo jsou v aktivni sluzbé (napf. palubni ob-
sluzny personal). Obdobny postup je zaveden i u Setfeni nehod
ve sportovnim parasutismu.
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Pozitivni toxikologické nélezy u leteckych nehod se tykaji ve
vétsiné pripadl alkoholu v krvi. Pomérné zfidka jsou prokazana
v téle Ié¢iva nebo OPL. U ¢&asti pfipad jde o tzv. kontrolovanou
medikaci (Iéky uzivané se souhlasem leteckého Iékafe), jindy
se vsak jedna o léky uzité bez schvéleni Iékafem, coz mUze pfi-
vodit ovlivnéni letce nezddoucimi Gcinky léciv. Avsak i pripady
nehod, kdy lék prokazatelné nemusi ovlivnit osobu pfi fizeni le-
tadla, jsou podrobné zkoumany, nebot cilem uziti 1ékd mohla
byt napfiklad zména zdravotniho stavu, ktera se mohla podilet
na vzniku nehodové situace (akutni bolestivy syndrom, febrilie,
poruchy spanku a dalsi).

Kazuistika

V fijnu 2022 doslo na sportovnim letisti Osi¢any v okrese Ko-
lin k letecké nehodé ultralehkého letounu TL 232 Condor, kdy
pilot (vék: 75 let) provadél v odpolednich hodinach rekreacni
let. BEhem letu po okruhu se ve finalni fazi priblizeni k letist-
ni plose ultralehky letoun zjevné pohyboval mimo trajektorii
sestupu a osy drahy. Pfi takto nestandardné provadéném pri-
stavacim manévru narazil letoun do budovy hangaru. Okamzi-
té po narazu doslo ke vzniku pozéru, ktery nasledné zachvatil
¢ast budovy i uvnitf zaparkované dalsi letadlo; pilot v troskach
letounu zahynul. Na misto se dostavila hlidka Policie CR, ¢le-
nové komise Ustavu pro zjistovani pficin leteckych nehod CR
(UZPLN) a soudni IékaF Vojenského Ustavu soudniho Iékaistvi.
Vyrazné ohotelé télo zemielého bylo nalezeno mimo trosky
zcela vyhorelého letadla, uvnitf budovy, pod spadlymi ¢astmi
stfechy hangdru, ve vzdalenosti nékolika metrd ve sméru do-
padu.
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Obr. 1. Pohled na nadrazem a pozarem zniceny letoun a ¢ast hangaru; zdroj
UZPLN

Udalost sledovalo nékolik svédkd, kdy z jejich vypovédi vy-
plynulo, Ze zemfely pilot se toho dne necitil v nejlepsi kondici,
k letu se vybavil kyslikovou lahvi, coz pro tento druh letu je zcela
neobvyklé. Dale uvedli, ze kriticky let byl neuspofadany, ve smy-
slu neustélych zmén vysky letounu nad zemi.

Post mortem vysetieni

Télo zemftelého bylo prevezeno do Vojenského ustavu soud-
niho lékafstvi Ustfedni vojenské nemocnice v Praze, kde byla
provedena nafizena soudni pitva. Pfi pitvé byly zjistény vyrazné
termické zmény téla s popéleninami lll. - IV. stupné na celém
povrchu, termické pukliny kize, prohofeni do dutiny hrudni
a bfisni, termické pukliny kosti lebky, termicky epiduralni krevni
vyron a vyrazné termické zmény distalnich partii hornich a dol-
nich konéetin. Urazové zmény odpovidaly zavaznému polytrau-
matu. Zjistény byly trhliny a pohmozdéni srdce, Uplna trhlina
oblouku hrudni aorty, pohmozdéni plic, pfehmozdéni hrudni
patere v Urovni 10. a 11. hrudniho obratle, s Urazovou rupturou
meziobratlové ploténky a s prehmozdénim péteini michy, mno-
hocetné zlomeniny zeber, trhliny jater, levé ledviny a vicecetné
zlomeniny panve s trhlinou mocového méchyre. Pfitomno bylo
i poranéni mozku s lozisky subarachnoidalniho krvaceni a hae-
mocephalem. Z koncetinovych poranéni byly zietelné zlomeni-
ny diafyzy pazni kosti vpravo a zlomeniny diafyz obou stehen-
nich kosti. Urazové zmény vedly k okamzité smrti pilota.

Z pitvy a histologického vysetfeni vyplynuly také pokrocilé
zmény chorobné povahy. Zjisténa byla chronicka vezikularni
rozedma plicni, chronicky atroficky zanét pridusek, misty s cy-
lindrickymi bronchiekteziemi, loziska plicni fibrézy, v jednom
histologickém preparatu i drobné loZisko akutni kataralné hni-
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Obr. 2. Ohotelé a polytraumatizované télo pilota pfi pitvé, foto autor

savé bronchopneumonie. Ateroskleréza tepen byla pokrocilé-
ho stupné, s disperzni myofibrézou stény levé komory srde¢ni
a arteriolosklerotickou nefrosklerézou. Steatofibréza jater byla
pokrocilého stupné, pfitomna byla i mirna fibréza pankreatu.

V ramci pitvy byl proveden odbér biologického materidlu
(krev, Zaludecni obsah, vzorek jater a ledvin). Mo¢ v tomto pfipa-
dé nebyla odebrana, v moc¢ovém méchyii se nachazela trhlina.

Toxikologické vysetreni bylo provedeno dle systematické to-
xikologické analyzy (STA), kdy bylo nejprve provedeno vysetieni
na stanoveni koncentrace alkoholu v krvi. Ke stanoveni alkoholu
v krvi byla pouzita standardni metoda plynové chromatografie
s plamenové-ioniza¢nim detektorem a headspace néstfikem. Ve
vzorku krve nebyla prokdzéna pfitomnost alkoholu. Vzorek krve
byl déle zpracovan pro stanoveni koncentrace karbonylhemo-
globinu (COHDb) v krvi spektrometrickou metodou dle Heilmey-
era k ovéreni mozné expozice oxidem uhelnatym pfi vzniklém
pozaru nebo vyfukovymi plyny béhem letu .

Ve vzorku krve byla stanovena nizka koncentrace COHb (6 %).
Nasledné byla provedena v biologickém materialu (vzorek séra
a zalude¢niho obsahu) kvalitativni analyza na testovani pfi-
tomnosti [é¢iv a navykovych latek. Méfeni bylo provedeno na
kapalinovém chromatografu s hmotnostni detekci (LC-MS).
Ve vzorku séra byly prokazény: kofein, kokain a jeho metabo-
lity (benzoylekgonin, ekgoninmethylester), morfin a oxykodon
s jeho metabolitem (noroxykodon). V zalude¢nim obsahu byly
prokazany stejné latky, navic byl nalezen hydrokodon a oxymor-
fon. Na zékladé vysledkd bylo provedeno kvantitativni stanove-
ni (metoda kapalinové chromatografie s hmotnostni detekci),
kdy koncentrace kokainu byla stanovena na 42 ng/ml a jeho
metabolitu benzoylekgoninu 166 ng/ml, koncentrace morfinu
byla 85 ng/ml a oxykodonu 13 300 ng/ml.

Vzhledem k zdvaznému toxikologickému nélezu bylo ve spo-
lupraci s UZPLN provedeno soudnim Iékaiem letecko-lékaiské
Setfeni. Dle predloZzené dokumentace mél zemfely pilot vysta-
veny |ékarsky posudek o zdravotni zplsobilosti 2. tfidy letec-
kého persondlu, coz odpovidalo pozadavkim na provadény
kriticky let. Posledni letecko-lékafskou prohlidku absolvoval
u leteckého lékare (AME, Aeromedical Examiner) v srpnu 2021.
V osobni anamnéze pilot uved| na cilené dotazy pozitivné pou-
ze Udaj o onemocnéni patere a svall, s konstatovanim ,bolesti
zad" Lécen byl pro hypertenzni nemoc, uzival Iék VALSACOMBI
160, ktery byl leteckym Iékafem akceptovan. Objektivni nélez ni-
¢im nevybocoval z normy, odpovidal pozadavkim k predmétné
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neuvedl| svému leteckému lékafi zasadni Udaje o chronickych
bolestech patefe, o onemocnéni plic ani o uzivani Iékd, které
jsou pro létani zcela nepfipustné.

Z tohoto dlvodu byl déle kontaktovan jeho registrujici prak-
ticky |ékaf, ktery uved|, Ze pilota osobné znd delsi dobu, ale v Ié-
karské péci ho ma jen kratce, cca 2 roky. Pilot se predtim zdrZoval
delsi dobu v zahrani¢i, pfedeviim v USA. Praktickym |ékafem
byly pfedloZeny |ékafské zpravy z nékolika oddéleni Nemocnice
Na Homolce. Ze zpravy ambulance bolesti z roku 2020 vyplynulo
mimo jiné, Ze pacient trpi bolestmi patefe, které jsou hodnoce-
ny dle stupnice bolesti 5-8 (Skala 0-10), uziva opioidy Oxycontin
v davkovani 200-80-200 mg denné, z dalsich analgetik obcas
Sevredol 20 mg. Pro zlepSeni spanku Rivotril 2 mg a obcas Dor-
micum. V [ékaiské zpravé z interni ambulance (2021) je uvedeno,
ze je sledovan pro chronické bolesti zad, je po 3 operacich beder-
ni patefe. Recentné pfi self monitoringu saturace O, kolem 85 %,
pneumologem nasazena antibiotika pro drobnou plicni infiltraci,
aktudlné saturace 94 %.V osobni anamnéze byla uvedena lé¢ba
hypertenzni nemoci, herniace meziobratlového disku bederni
patefe, v planu chirurgické feSeni. Medikace Oxycontin, Valzap
combi, Erdomed, analgetika na bolest patefe. V kontrolni zpra-
vé ze srpna 2021 ve farmakologické anamnéze jesté byly dopl-
nény léky Rivotril/Dormicum, Bevespi, Berudoal N dle potieby.
Diagnostiky ze zavaznéjSich onemocnéni, kromé hypertenzni
nemoci, uvedena chronicka obstrukéni plicni nemoc 2. stupné.
V lékarské zpravé z pneumologické ambulance z Prahy 2 se vy-
skytuje udaj o prodélané pneumonii vlevo v roce 2020, stav po
pneumothoraxu vpravo s nutnosti drenaze v roce 2015. Pacient
byl od roku 2016 exkufak. Blize specifikovana téZ vertebrogenni
postizeni, kdy poskozeny byl po zadni stabilizaci patefe v rozsa-
hu L3 - S1, s ndhradou disk( L3/L4 a L4/5 v roce 2013.V bfeznu
2021 se u pacienta objevilo pfechodné zhor3eni ndmahové dus-
nosti, s drobnou infiltraci vlevo dle rentgenologického nélezu.

DISKUSE

V predlozené kazuistice se ovlivnéni pilota tykalo jak stimu-
la¢ni latkou (kokain), tak i tlumivymi latkami typu opiatd (mor-
fin a semisyntetického opioidu oxykodonu). Morfin a oxykodon
byvaji soucasti silnych opioidnich analgetik (anodyn). Po uziti
morfinu jsou typickymi ptiznaky midza, Gtlum centralni nervové
soustavy, zpomalené reflexy, zhorseny verbalni kontakt ¢i silna
ospalost (u oxykodonu jsou ucinky obdobné). Kromé utlumu
bolesti, pro coz je uzivan jako analgetikum, vyvolava pocit po-
hody, zpomaleni a uklidnéni. Po uziti vy3si davky jsou pozoro-
vany respira¢ni deprese, somnolence, snizeny tonus kosterniho
svalstva a pokles krevniho tlaku. V pfipadé oxykodonu v krvi
zemftelého pilota se jiz jedna o toxické az fatalni koncentrace (1).

Kokain patfi mezi jedny z nejsilngjsich v pfirodé se vyskytu-
jicich se stimulantd centrdlniho nervového systému. Vyskytuje
se a extrahuje se z listd jihoamerického kefe Erythorxylon coca.
Ucinkuje velice rychle, ale jeho G¢inky pFetrvavaji pomérné krat-
ce, udava se 30-60 minut. Navozuje mimo jiné silnou euforii,
pocit vzruseni, radosti a rozjasnéni mysli, stupnuje sebedlvéru
a iniciativu. Mlze vsak narusit sebekontrolu a objektivitu my-
Sleni, podnitit neklid a agresi. Pfedstavuje znac¢nou zatéz pro
kardiovaskularni systém, kdy m(ize vyvolat hypertenzni reakci,
tachykardii az arytmii (2, 3, 4).

Letecké nehody, kdy pilot pfed letem uzil kokain, nejsou
Casté. ZkuSenosti s uzitim kokainu pilotem méli v minulosti
také vysetiovatelé leteckych nehod ve Slovenské republice (5).
Z historie letectvi je zndma rovnéz leteckd katastrofa ze dne 19.
ledna 1988, kdy se ve vecernich hodinach zfitilo dvoumotoro-
vé turbovrtulové letadlo Fairchild Metro Ill letecké spole¢nosti
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Trans-Colorado Airlines, letici na vnitrostatni letu z Denveru do
Duranga v Coloradu. Ze 17 lidi na palubé zahynulo 9 osob, v¢et-
né obou ¢lenl posadky. Komise Narodniho Ufadu pro bezpec¢-
nost dopravy Spojenych statl americkych (National Transporta-
tion Safety Board - nezavisly federdIni ufad v USA zodpovédny
za vysetiovani civilnich leteckych dopravnich nehod) urcila, ze
pravdépodobnou pti¢inou nehody bylo netcinné sledovani ne-
stabilizovaného pfiblizeni, které vedlo k sestupu pod zverejné-
ny profil klesani. K nehodé prispélo zhorseni vykonu kapitana
letadla v dasledku uziti kokainu pfed nehodou. Toxikologickym
vysetienim byly prokazény stopy kokainu a jeho metabolitd
v krvi a v moci. Snoubenka kapitana letadla ve vypovédi uvedla,
Ze v noci pfed nehodou uzili sé¢ek kokainu (6).

Kromé stimula¢niho Ucinku, ktery je zamérné vyhledavan
osobami rlizného véku, pohlavi i pracovniho zafazeni (napt. ma-
nazefi, pravnici, 1ékafi, fidi¢i dalkové dopravy), miize mit kokain
negativni vliv pfedevsim pfi obsluze stroja a fizeni rliznych do-
pravnich prostredkl. Pfedavkovani kokainem se mize vyskyt-
nout také u paseraka, ktefi prevazeji kokain v sa¢cich (kontejner-
cich) pozitych obvykle pred letem dopravnim letadlem, o ¢emz
pred casem referoval Ondra (7). Je znam i piipad, kdy japonsky
cestujici pasoval v roce 2019 pfi cesté letadlem z Mexika do Ja-
ponska ve svém téle celkem 246 sackl s kokainem, které pred-
tim spolykal. V prabéhu letu, jesté nad tzemim Mexika, dostal
cestujici silny zachvat a zemfel. Letadlo bylo nuceno nouzové
pfistat a po vylozeni téla pokracovalo i se 198 pasazéry v dalsi
cesté. Za pric¢inu smrti byl stanoven otok mozku v disledku téz-
ké intoxikace kokainem. Pitva prokdazala, Ze muz mél v Zaludku
a ve strevech sacky (kontejnerky) o velikosti 1 x 2,5 cm (8).

Navykové latky mohou ovliviiovat chovani a schopnosti ne-
jen letc(, ale i osob, které fidi nebo obsluhuji stroje. V soudné
Iékarské a forenzné toxikologické praxi se setkdvame pomérné
Casto s pfipady ovlivnéni fidi¢ motorovych vozidel. Pro potre-
bu trestniho nebo spravného fizeni bylo vydano nafizeni viady
¢€.41/2014 Sb., o stanoveni jinych navykovych latek a jejich limit-
nich hodnot, pfi jejichz dosazeni v krevnim vzorku se Fidi¢ po-
vazuje za ovlivnéného takovou navykovou latkou. Limitni kon-
centrace pro benzoylekgonin ¢ini 25 ng/ml, pro kokain 25 ng/ml
a morfin 10 ng/ml (14). V predlozeném pripadé letecké nehody
byla stanovena koncentrace kokainu v krvi 42 ng/ml a benzoy-
lekgoninu na 166 ng/ml. Koncentrace morfinu byla v séru 85 ng/
ml, oxykodonu 13 300 ng/ml. Z téchto stanovenych koncentraci
jednoznacné vyplyva ovlivnéni pilota ultralehkého letadla témi-
to latkami v dobé nehody.

Historie uzivani omamnych a psychotropnich latek v letectvi
je témér tak dlouhd jako letectvi samo. Ve vétsiné pfipadl slo
o uzivani OPL se stimula¢nim efektem. Mezi stimulancia uZiva-
na piloty, kromé kofeinu, patfila také dostupna Ié¢iva odvozena
predevsim od amfetamin(l (efedrin, pseudoefedrin). V pribéhu
2. svétové valky byly pouzivany tyto latky bojovymi piloty napf.
némeckou Luftwaffe. Jiz koncem vélky se vSak objevily nézory,
ze fada leteckych nehod béhem vale¢nych operaci mohla byt
zplsobena pravé tim, ze posadky dostavaly na dlouhé a no¢ni
lety povzbuzujici drogy (derivity benzedrinu). Pozdéjsi studie
pak jednoznac¢né prokazaly nebezpecnost konzumace toho-
to druhu stimulancii pro letecky persondl. Dextroamfetamin
(DexedrineR) byl uZivdn v novodobé historii téZz vojenskymi
piloty letectva Spojenych statl americkych (USAF), ktefi trpéli
spankovou deprivaci a Unavou. Jednalo se o kratkodobé a fize-
né uzivani téchto Iékd, aby nedoslo k ohrozeni leteckého per-
sonalu v prabéhu bojovych misich a tim ke zmareni vysledku
celé akce. BEhem operace Poustni boure (Operation Iraqui Free-
dom) USAF piloti bombardovacich letoun® B-2 prilétali na cile
ze vzdalenych letist. Cesta tam a zpét trvala 17 hodin z jednoho
letisté a zdruhého dokonce pres 35 hodin. Retrospektivni studie
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zahrnovala analyzu vykonosti 75 bojovych pilotd, ktefi provedli
94 bojovych misi, z nichz 97 % hodnotilo uziti dextroamfetami-
nu jako pozitivni (9,10).

Celosvétoveé viak plati zdkaz uzivani ndvykovych latek v letec-
tvi, vojenském i civilnim. V USA je uzivani Iéciv, drog a alkoholu
u leteckého persondlu monitorovéno leteckym tGrfadem Federal
Aviation Administration (FAA). Ve vyskytu pozitivnich nalez(
prevazuje alkohol v krvi, dale 1é¢iva na predpis a volné prodej-
né léky. Chaturvedi a kol. porovnavali vybrana pétiletd obdobi
(1989-1993, 1994-1998, 1999-2003) v kontextu uzivani IéCiv,
drog ¢i alkoholu. V poslednim uvedeném obdobi (1999-2003)
byly analyzovany biologické vzorky u 1587 piipadl fatélnich
leteckych nehod. Pfitomnost lé¢iv a/nebo alkoholu bylo pro-
kazdno v 830 ptipadech (52 %). Omamné a psychotropni latky
byly prokazany u 113 zemfrelych, dalsi zakdzané latky u 42 pilo-
t0. Léciva na predpis byla zjisténa u 315 pilotl a volné prodejné
[éky u 259 z nich. Pozitivni hodnota alkoholu se vyskytla ve 101
pripadech (11).

FAA byly vyhodnoceny vysledky profesniho testovani v ko-
mercnim letectvi v USA a ze Setfeni leteckych nehod za roky
1995-2005 u celkem 4977 piipady. Prevalence pozitivnich vy-
sledk( u random testl byla 0,64 %. Pozitivita toxikologickych vy-
Setfeni po leteckych nehodach na ndvykové latky ¢inila 1,82 %.
V 67,3 % pripadl se jednalo o tetrahydrokanabinol (THC). Ve
skupiné budivych amin@ doslo k progresivnimu nardstu zachy-
td OPL z 3,4 % v roce 1995 na 10,3 % v roce 2005 (12). Jind studie
FAA za roky 1990 az 2012 prokazala vzristajici trend uzivani lé-
¢iv piloty, kterd mohou mit potencionélné nezddouci Gcinky na
jejich leteckou ¢innost. Jednalo se napfiklad o antihistaminika,
Iéky proti nachlazeni a pfi nespavosti (13).

Nebezpedi uZiti tetrahydrokanabinolu pred letem tkvi mimo
jiné v pretrvavani ucinkd THC i po uziti bézné davky po dobu vice
jak 24 hodin. Je zndmo nékolik studii, kdy byla hodnocena vyko-
nost pilot po uZiti THC na letovém simulatoru. Napt. Leirei et al.
publikovali studii, ze které vyplyva fakt, ze 7 z 9 pilotl poukazovali
na urcity stupen ovlivnéni latkou béhem 24 hodin po uZiti, ale jen
jeden si uvédomoval, ze jde o nezadouci Ucinek této drogy (14).

P¥i $etfeni nehod v civilnim letectvi v CR po roce 1990 se se-
tkdvame s Casté&jsimi pozitivnimi ndlezy sledovanych latek, nez
tomu bylo v minulosti. V letech 1991-2000 byla zaznamenéna
pozitivni hladina alkoholu v krvi u 10 zemfelych osob, z nichz
8 bylo pilotl a 2 cestujici (10,9% vysetfovanych pfipad(). Mezi
ojedinélymi nalezy lé¢iv dominovala hypnotika a analgetika,
v jednom pfipadé slo o antimalarikum Delagil. Zachyt / potvr-
zeni uziti navykovych latek u pilotll nebylo zaznamenano (15).
V obdobi 2001-2020 bylo provedeno toxikologické vysetieni
u 234 osob, které zahynuly pfi 182 leteckych nehodach. Setfena
byla rovnéz umrti 36 parasutistl. Z celkového poctu 270 zemfe-
lych osob byl u 13 z nich prokazan alkohol v krvi (4,8%). U Cty-
fech letcl byla prokazana v krvi lé€iva, u dvou osob (pilot, para-
Sutista) se nachazely v krvi ndvykové latky (metabolit kokainu
- benzoylekgonin, respektive delta - 9- tetrahydrokanabinol).

ZAVER

Pozitivni vysledky toxikologického vysetfeni provadéného
v ramci Setfeni smrtelnych nehod v civilnim letectvi Ceské re-
publiky nejsou ¢asté.V prvnitadé jde o stanoveni alkoholu v krvi
zemrelych pilotl, méné ¢asto se objevuje pfitomnost pro let za-
kazanych latek a raritné pfipady omamnych a psychotropnich
latek. Autofi prezentuji pfipad 75letého muze, ktery zahynul pfi
letecké nehodé, kdyz v jeho krvi byly prokazany kokain a jeho
metabolity, morfin a oxykodon, jejichz hladiny by byly nadlimit-
ni i v pfipadé provozu na pozemnich komunikacich. Vysetteni
komise UZPLN stanovila za bezprosttedni pfi¢inu udalosti pi-
lotaz ovlivnénou pro let zakdzanymi latkami, ktera neumoznila
bezpecné pfiblizeni a pristani na letisti (16).
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